FUERZAS ARMADAS

40 ANOS
DE ACROBACIAS AER

Siete C-1017 vuelan en paralelo
dibujando con sus estelas de
humo los colores de la Bandera de
Espana.

Revista Espafiola de Defensa Mayo 2025




La patrulla Aguila inicia

|la transicién a un nuevo
modelo de avion que

dara continuidad a sus
espectaculares vuelos dentro
y fuera de Espana

Mayo 2025

L proximo 15 de junio, los seis

C-101 Aviojet que componen la

patrulla Aguila pintaran por Ulti-

ma vez las estelas de los colores

rojo y gualdo en el cielo, viraran
sobre el Mar Menor y tomaran juntos, en
formacién cerrada, en las pistas de la que
ha sido su casa durante 40 anos, la Acade-
mia General del Aire y del Espacio (AGA),
en San Javier (Murcia). Coincidiendo con el
aniversario de su creacion —el 4 de junio
de 1985 realizd su primer vuelo de entre-
namiento— los pilotos del 794 Escuadrén
y el personal técnico de mantenimiento ini-
ciaran un periodo de transicion a una nueva
plataforma, el turbohélice Pilatus PC-21
que, como sustituto de los veteranos Mir-
los, debera compatibilizar su funcion de
avion escuela con la de acrébata.

Para celebrar la efeméride y como des-
pedida del C-101, el Ejército del Aire y del
Espacio ha organizado diferentes activida-
des y eventos a lo largo de las proximas
semanas. El plato fuerte sera el Festival
Aire 25. El programa conmemorativo fue
presentado el pasado 1 de abril en un acto
que tuvo lugar en la AGA presidido por el
general Francisco Braco Carbd, jefe de
Estado Mayor del Ejército del Aire y del Es-
pacio, al que acompanaron miembros de
su Consejo Superior, agregados militares
de Francia, India ltalia, Portugal y Reino
Unido, una nutrida representacion de las
instituciones regionales y locales de la co-
munidad autébnoma murciana, asi como de
los patrocinadores del festival y numerosas
empresas nacionales e internacionales
como Airbus, Indra, Escribano o ISDEFE,
entre otras.

A lo largo de estas cuatro décadas,
115 pilotos han practicado el vuelo acro-
batico a los mandos de los turborreac-
tores biplaza C-101, ante el publico y en
espacios aéreos acotados, «siempre con
seguridad y disciplina», apunta el actual
jefe de la patrulla, comandante José Javier
Sanchez. En la hoja de servicios de estos
aviones figuran 38.000 horas de vuelo y
mas de 20.000 misiones en mas de 500
exhibiciones, 170 fuera de Espana, los
entrenamientos preceptivos para coro-
nar aquellas con éxito y otros cometidos,
como el reentrenamiento de los pilotos de

los escuadrones de caza y ataque del Ejér-
cito del Aire y del Espacio y de la Armada
y vuelos programados por el Mando Aéreo
de Combate en apoyo al adiestramiento
de las unidades aéreas.

LOS COMIENZOS
A primera hora de la tarde del citado 4 de
junio de 1985 cinco Mirlos de la patrulla
Aguila abandonaban por primera vez su
nido, la Academia de San Javier. Despe-
garon de su pista 23 en formacion cufa.
Era el primer intento para valorar la proyec-
cién acrobatica del avion escuela. Durante
una hora los aviones realizaron diferen-
tes cambios de formacion —lanza, casa,
cruz, rombo, ala, pescadilla, cisne...—,
asi como loopings y toneles de distintos
tipos rematados con el aterrizaje de todos
los turbo reactores juntos, practica que,
desde entonces y hasta hoy, ninguna otra
patrulla acrobatica realiza en el mundo.
Tras la toma, «seis sudorosos capitanes»
—dos de ellos volaron en el avion del li-
der—, expresaban en sus rostros «la ilu-
sion de haber hecho algo importante: po-
ner la primera piedra para que la Academia
pueda contar con una patrulla acrobatica
que la represente, que sea el reflejo del
grado de entrenamiento de sus profeso-
res y que nuestro avion escuela, el CASA
101, ponga de manifiesto sus excelentes
condiciones de vuelo, prestigiando nues-
tra industria nacional». Asi figura escrito
aquel primer hito en la pagina 2 del diario
de operaciones. Seguidamente, a modo
de «acta fundacional», se relacionan los
seis propodsitos que conforman el «ideario»
de la patrulla Aguila, entre ellos, «fomen-
tar el espiritu aeronautico de profesores y
alumnos, contribuir al mayor prestigio de
la Academia, dar a conocer la profesionali-
dad del Ejército del Aire, promover entre la
juventud el interés aeronautico militar. ..».
Aquellos seis oficiales pioneros eran
los capitanes Carrizosa, Polo —los que
volaron juntos—, Uribarri, Lorenzo, Segura
y Ferrer. «Pedi voluntarios y salieron 15 pi-
lotos en total, aunque cinco de ellos nunca
llegaron a volar», recuerda el entonces ca-
pitan Francisco Carrizosa Duran, hoy co-
mandante retirado, fundador de la patrulla,
su primer jefe vy, a la vez, lider desde 1985

Todos los pilotos son voluntarios y
profesores de vuelo en la Academia
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Cuatro Mirlos de la patrulla Aguila sobrevuelan la Academia General del Aire y del Espacio tras la presentacién de los eventos conmemorativos del 40° aniversario de su creacion.

El general del aire Francisco Braco, miembros de su Consejo Superior y agregados militares
extranjeros, entre los asistentes al acto del pasado 1 de abril en San Javier. En laimagen de la
izquierda, los ocho pilotos de la Ultima temporada acrobética a los mandos de los C-101.
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hasta finales de 1988. Piloto de combate y
acrobatico antes de incorporarse a la Aca-
demia como profesor de vuelo, supo dar
forma definitiva a «ese gusanillo que siem-
pre tuve de crear una patrulla acrobatica
ligada al centro docente, entre otras razo-
nes, gracias a las posibilidades que vi en el
C-101, aunque le faltaba algo de motor».
El capitan Carrizosa consiguié consolidar
el proyecto dandole la continuidad y esta-
bilidad en el tiempo de la que habian care-
cido las cuatro formaciones predecesoras:
la de los T-6 Texan en la base de Matacan,
los T-33 de Talavera la Real, los Mirage F-1
de Los Llanos (Albacete) y la mas destaca-
da, la patrulla Ascua con sus F-86 Sabre
del Ala de Caza n° 1 de Manises que durd
solo nueve anos, hasta 1965, aunque co-
sechando numerosos éxitos.

PATRULLEROS CON MUCHAS TABLAS
Tras dos décadas de «pardn acrobatico» el
protagonismo recayo en el C-101. «Sepa-
raciones, roturas, reuniones en formacion,
el rombo, el sincropar [par sincronizado]
y, finalmente, el solo», enumera Francis-
co Carrizosa quien recuerda cémo en su
casa, tras la jornada de trabajo en la Aca-
demia, plasmaba sobre un papel «tirando
de escuadra y cartabén, de geometria y
fisica» las diferentes maniobras que debian
conformar la tabla de la primera exhibicion,
la del 14 de junio en Jerez de la Frontera,
«apenas diez dias después del primer en-
trenamiento», apunta. «Looping en Rombo
con cambio a Cisne en viraje de 270° (...)
270° en Rombo, rotura contra la tribuna».
Las lineas curvas de color azul trazadas a
mano alzada en el Diario de Operaciones
se entrelazan una y otra vez describiendo
la dificultad de las acrobacias marcadas
por los continuos virajes de aquella primera
exhibicién. «Calcular todo eso y adaptarlo
a una demostracion de 17, 18 o 20 minu-
tos es muy complejo», asegura.

«Se trataba de inventar una coreogra-
fia en la que se minimizaran los tiempos
muertos, en los que no hay ningun avion
evolucionando delante de los espectado-
res, y de dotar al conjunto de una armo-
nia y ritmos adecuados, de menos a mas,
hasta llegar a un punto y final impactante
con una Ultima rotura», indica el fundador
de la patrulla.

«Arriba, durante el vuelo, debemos
estar muy concentrados. Interpretamos
una coreografia muy ensayada, a la que
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El Pilatus toma el relevo

UANDO a mediados del préximo mes

de junio concluyan en San Javier los

actos conmemorativos del 40° ani-
versario de la patrulla Aguila, en la recta final
del curso en la Academia General del Aire y
del Espacio, donde nacié la unidad, su C-101
cedera el testigo de su funcion acrobatica a
una nueva plataforma, el Pilatus PC-21, con
el que, desde hace tres anos, se forman los
futuros pilotos. Ambos son aviones escuela
y biplazas. El primero, un reactor analégico,
y el segundo, un turbohélice completamente
digitalizado. A pesar de esta diferencia, «los
parametros de las dos aeronaves son practi-
camente iguales», indica el comandante José
Javier Sanchez, dguila 6'y jefe actual de la
patrulla. <Misma velocidad vy altitud y similar
maniobrabilidad para realizar loopings, tone-
les, cruces...», cita a modo de ejemplo, aun-
que, reconoce, algunas de estas maniobras
seran mas complejas de realizar con el nuevo
modelo, debido a determinados aspectos
técnicos, por lo que «sera necesario disefiar
una tabla que incluya aquellas que mejor se
adapten al PC-217».

«Todavia no se han adoptado decisiones
en firme sobre el Pilatus integrado en la pa-
trulla», aseguraba en San Javier el pasado 1
de abril el director de la Academia, coronel
Luis Felipe Gonzélez Asenjo. «Los pilotos no
pueden volar dos aviones, solo hay uno [el
Pilatus], y su experiencia acumulada ha de
volcarse en el siguiente sistema y eso lleva-
ra unos meses». En este periodo de tran-
sicién a la nueva plataforma conviviran los
veteranos acrébatas de los reactores con
los experimentados profesores de vuelo de
los turbohélices. La formacion inicialmente
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prevista sera de cinco aviones. Sus 0jos ya
estan puestos en los Roulettes, la patrulla
acrobatica de la Real Fuerza Aérea Austra-
liana, que vuelan desde hace muchos afos
el Pilatus y, concretamente, el modelo PC-21
desde 2019.

Aqui, en Espafia, su predecesor, el
C-101, ha demostrado ser «avion excelen-
te», destacaba el JEMA, general del aire
Francisco Braco en la jornada de presen-
tacion. «Nuestro culopollo —denominacion
coloquial de este aparato— es una escuela
de vida, exigente, noble y siempre fiel, repre-
sentante del éxito de nuestra industria nacio-
nal aeronautica.

Los C-107 fueron disefados y construi-
dos para servir como avién escuela, el en-
trenador de ala fija de los futuros pilotos de
caza y transporte, y N0 cOMO una aeronave
acrobética, capacidad que, sin embargo,
ha demostrado poseer en cada una de sus
exhibiciones durante cuatro décadas, gra-
cias al buen hacer de sus pilotos. Ellos y el
personal del Escuadrén de Mantenimiento
han sabido sacar el méximo rendimiento a
la excelente aerodinamica del Mirlo'y a pesar
de que «le falta un poco de motor en compa-
racion con otras patrullas», apunta el Ultimo
aguila en incorporarse a la unidad, el teniente
Oscar Sanz Trillo. En contrapartida, «es duro
de fuselaje y noble», destaca.

Ahora, todos ellos estan centrados en el
festival Aire 25. «Después, ya veremos qué
se puede hacer con el Pilatus», apunta el
teniente Sanz. Lo que es seguro es que los
PC-21 «han venido para quedarse», coinci-
den en asegurar los actuales componentes
de la patrulla Aguila.

UnPC-27 izouierda— § un-G-101
durante unvielo de-exhibicion en
l0s cielos de Murcia:

dedicamos mucho tiempo y que ejecuta-
mos de la manera mas suave y fina po-
sible», explica el comandante José Javier
Sanchez, miembro de la patrulla Agui/a
desde 2013, en la que durante muchos
afios ocupd el puesto de lider, el piloto
que se situa al frente de la formacion, el
que marca los parametros de la maniobra,
el director y maximo responsable de esa
«coreografia» arriesgada. Ahora, el co-
mandante Sanchez es el jefe de la unidad
y vuela como dguila 6, el par derecho de la
formacion que, con el 7, el par izquierdo,
forman el sincropary realizan figuras como
el espejo —el vuelo en paralelo de las dos
aeronaves, una de ellas en invertido— o el
flio flap, en la que ejecutan un tonel uno
encima del otro, también en invertido.

LA BANDA SONORA

Espejo, flip flap, twister, formacion Plus
Ultra, poker y champan, tonel lento, cora-
zon, sacacorchos, rotura estelar, pasada
de bandera... Fueron algunas de las figu-
ras ejecutadas por los seis C-107 de la pa-
trulla Aguila el pasado 1 de abril, durante la
presentacion del festival aéreo del 15 de
junio conmemorativo de su 40° aniversa-
rio. «Solo han faltado tres con respecto a
la tabla que realizaremos entonces», ma-
nifiesta el capitan Luis Verjano, speaker y
relaciones publicas de la patrulla, su banda
sonora en tierra, quien relata para el pu-
blico todos los movimientos, refiriendo el
nombre de cada acrobacia y el piloto o pi-
lotos que la llevan a cabo, contribuyendo
asi, con su voz grave y la cadencia ritmi-
ca de sus palabras, a desatar aun mas si
cabe las emociones entre el publico. Sobre
todo cuando «lanzo mi grito de guerra, el
jratatatatal», por ejemplo, en el momento
en que las dguilas 6'y 7 comienzan a ha-
cer toneles alrededor de sus comparieros
«taladrando literalmente los cielos de San
Javier con los colores de la Bandera de
Espafa», relataba atronador a través del
micréfono el pasado 1 de abril durante la
exhibicién. En el extranjero, «intento hacer
el speaker en el idioma del pais donde in-
tervenimos, porgue es algo que le gusta al
publico», afiade el capitan Verjano.

La primera exhibicion internacional de
la patrulla Aguila tuvo lugar en octubre de
1986, al ano siguiente de su creacién, en
la base aérea de Koksijde (Bélgica). Euro-
pa ha sido el principal escenario de sus
maniobras arriesgadas. Aunque también
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han volado en otras partes del mundo,
como Estados Unidos o Arabia Saudi,
una muestra mas de que, para la patrulla,
«los retos mas complicados son posibles»,
destaco el coronel director de la Academia
General del Aire y del Espacio, Luis Felipe
Gonzalez Asenjo.

En este sentido, emulando la época
de los grandes vuelos de la aviacion es-
pafiola, en 2003, el destacamento «Aguila
Polar» cruzo el Atlantico norte y sus aguas
heladas en diferentes grandes saltos, con
escalas en lIslandia y Groenlandia, hasta
alcanzar la costa este de Estados Unidos.
Debia participar en un festival aéreo con-
memorativo del primer vuelo de los her-
manos Wright en Carolina del Norte pero,
finalmente, no pudo celebrarse debido al
paso del huracan Isabel. Cuatro afios mas
tarde, en 2007, los pilotos y el personal de
mantenimiento y de la seccion de fotogra-
fla de la patrulla pusieron rumbo a orien-
te, hacia Emiratos Arabes, sobrevolando
Egipto y Arabia Saudi, para intervenir en el
Dubai Air Show, en esta ocasion, enfren-
tandose a las altas temperaturas del clima
desértico y las tormentas de arena. En el
ambito de los desafios internacionales, el
diario de operaciones de la patrulla refleja
también con letras mayusculas su partici-
pacion en julio de 2023 en el prestigioso
Royal International Air Tatoo, en Reino Uni-
do, con dos exhibiciones, las de apertura 'y
cierre del festival.

Otro de los hitos alcanzados por la
patrulla que ha servido para ensalzar la
vistosidad de los vuelos en formacion es
el uso del sistema de humos rojo y ama-
rillo, los colores de la Bandera de Espana.
La primera vez que se utilizé fue el 12 de
octubre de 1992 con motivo del Dia de la
Fiesta Nacional celebrado en Sevilla. Con
anterioridad, en julio de ese mismo ano,
los C-101 proyectaron sus estelas con los
colores de la bandera olimpica en la inau-
guracion de los Juegos de Barcelona.

Desde su creacion, aunque han varia-
do las figuras y los tipos de formacion, la
patrulla ha mantenido un mismo patrén a la
hora de disefar sus tablas acrobaticas di-
vidido en tres partes. «Los aviones despe-
gany se relnen en el aire y, seguidamente,

realizan diferentes maniobras de manera
conjunta», explica el capitan Verjano. «En
la segunda parte intervienen tres grupos
diferenciados: el rombo —los aguilas 1, 2y
4—,elpar —6y 7— yelsolo —5—, de tal
forma que siempre alguno de ellos lo tene-
mos frente a nosotros. Tras la intervencion
de cada uno, la patrulla vuelve a reunirse
para hacer maniobras finales, como el Plus
Ultra 'y, por ultimo, el sobre vuelo en pasa-

@

x{nr 2. .Gwn*a ow i
Mﬁ]‘lf 4 fels v; v
| ir4TE Be zw- o
e

R -vnmv.w aas* : Lhe
'_ aan 1-‘4-‘/"!1 Amca"
" o0 Ex CONAY F @iN S
., ‘gep’ &y &r.rﬂs" o

Towac &v‘«amm{

(
: i
e 0

_ @g o
o o ey iy |
| RO comidd i
i

I

i

\?_

oRgomd,

ol

£k

de ser muy peligroso», anade este piloto,
de reserva este Ultimo afo, aunque ya vold
en la patrulla con anterioridad. El coman-
dante Cruz es también el zorro que, como
el speaker, trabaja a pie de pista. Walkie
talkie en mano, coordina el desarrollo de
las operaciones aéreas con el jefe «corri-
giendo, por ejemplo, las posiciones de los
pilotos en la formacion o si vuelan uno mas
bajo que el otro».

Detalle de algunas de las maniobras ejecutadas en la exhibicion de Jerez, la primera de la patrulla Agu//a,
que su creador, el entonces capitan Carrizosa, dibujé a mano alzada en el diario de operaciones.

da de bandera mostrando los colores de
la ensefia nacional. La exhibicion conclu-
ye con la toma en formacion cerrada, que
ningun otro equipo en el mundo es capaz
de realizar con seis aviones.

En opinion del comandante Javier
Cruz, aunque se trata de una maniobra
complicada, es también segura «porque
el C-101 es muy controlable». A pesar de
ello, «el riesgo siempre esta ahi: primero
toman los dos de atras e, inmediatamente,
por delante los cuatro restantes. Un fallo
de freno o un reventén de neumatico pue-

A los mandos de los C-101 se po-
nen pilotos de caza y combate con mas
de 1.000 horas de vuelo. Todos son vo-
luntarios y profesores de vuelo en la AGA
durante el aho académico, de septiembre
a junio, funcion que compatibilizan con la
de «patrulleros» entre los meses de mayo y
octubre. «Volamos juntos, pero no revuel-
tos, haciendo honor al lema de la unidad,
juncti sed non uncti», destaca el coman-
dante Sanchez, jefe de la patrulla.

J.L. Exposito
Fotos: Juan Carlos Ferreray EA

38.000 horas de vuelo, mas de 20.000 misiones y 500
exhibiciones, 170 en el extranjero, bagaje de sus 115 pilotos
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