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OBJETIVO:

consolidar la ruta a la Especieria

Se cumplen 500 afios del inicio de la expedicién de Loaysa,
germen del dominio espafiol del Pacifico

RAS el éxito del marino

guipuzcoano Juan Sebas-

tidn Elcano en 1522, com-

pletando la primera vuelta

al mundo y la empresa a la
especierfa iniciada (1519) por Fernando
de Magallanes, y ante el fracaso de las
conferencias de Elvas y Badajoz entre
diputados de Castilla y Portugal para
aclarar los derechos sobre las islas Mo-
lucas, el rey Carlos I y V de Alemania
ordené organizar una nueva expedicién.
Después de tres afios de preparativos,
esta iba a partir el 24 de julio de 1525 del
puerto de La Corufia.

Meses antes, el 5 de abril de 1525,
el soberano puso al frente de la misma
a Jofre Garcfa de Loaysa con los car-
gos de gobernador y justicia mayor del
archipiélago. También le concedié ocho
ducados diarios de sueldo, desde la fe-
cha en que se hiciese a la vela la empre-
sa hasta el regreso a Espafia, la facultad
de traer en cada armada quince quin-
tales de especieria y mds 500 ducados
para preparar tal expedicién.

CAPITAN DE LA ARMADA CORUNESA

El elegido Loaysa, nacido segtin dice la
tradicién en Ciudad Real (1490), era
familia del arzobispo de Sevilla, fray
Francisco Garcfa de Loaysa, confesor
del monarca y presidente del Consejo
de Indias e inquisidor general.

Aunque ya estaba al servicio de la
Corona, es posible que esos vincu-
los contribuyeran a su nombramiento
como jefe de la armada, gestada por la
recién creada Casa de la Contratacién
de la Especierfa de La Corufia, en de-
trimento de Elcano, conocedor de pri-
mera mano de la endemoniada ruta que
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los esperaba y mucho mds experto en
las artes de la mar y la navegacién.

No obstante, Carlos I designé al gui-
puzcoano segundo jefe de la empresa,
piloto mayor y gufa.

La misién era, de nuevo, llegar a las
islas Molucas, productoras de las pre-

Tratado de Zaragoza, firmado entre los monarcas
de Esparia 'y Portugal en 1529 para poner fin a las
disputas por la soberania de las Molucas.

ciadas especias y que se disputaban
Castilla y Portugal, tres décadas des-
pués de que ambos reinos se repartieran
el mundo en el Tratado de Tordesillas.
El citado 5 de abril de 1525, también
se expidieron los titulos de capitanes
de los siete buques que compusieron la
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expedicién: 4 naos, 2 carabelas y un pa-
tache. La direccién de las naos recayé
en Loaysa, que recibié el mando de la
Santa Maria de la Victoria, de 300 toneles
y nave capitana.

Con ella, habfa completado su ges-
ta Elcano, a quien se le encomendé la
Sancti Spiritus, de 200 toneles. Pedro de
Vera quedé emparejado con la Anuncia-
da, de 170 toneles, y Rodrigo de Acufia,
con la San Gabriel, de 130 toneles.

Las carabelas Santa Maria del Parral,
de 80 toneles, y San Lesmes, de 86 to-
neles, quedaron bajo la responsabili-
dad de Jorge Manrique de Négjera y
Francisco de Hoces, respectivamente;
mientras que Santiago de Guevara fue
designado capitdn del patache Santiago,
de 50 toneles.

EL TRIPULANTE URDANETA

La expedicién embarcé a 450 hombres
de mar y de armas, asf como carpinte-
ros, herreros y albaiiiles, que procedian
de diversos territorios de la Monar-
qufa Hispdnica: gallegos, andaluces,
vascos, alemanes, flamencos, italianos
y griegos. Entre ellos, cabe destacar a
un joven Andrés de Urdaneta. El serfa
uno de los pocos supervivientes de la
empresa y, también, uno de los que lo-
graria regresar a la Penfnsula.

Su participacién fue vital porque dé-
cadas después volvié a aquellas tierras
enrolado en la expedicién de Legazpi,
que consolidé la presencia espafiola en
la zona desde las Islas Filipinas.

Entonces, dio con una travesia se-
gura de regreso a México desde el ar-
chipiélago tagalo. Conocida como el
«tornaviaje», sirvié para establecer la
primera ruta comercial que conecté
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La Coruna

Gilolo

Isla Annobén
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Carta universal de Diego Ribero, 1529 (copia de 1866), similar a la que —cuentan las cronicas— pudo guiar a la expedicion de Loaysa al Moluco. El 24 de julio de 1525,
zarparon de La Corufia 450 hombres en siete naves lideradas por el citado Loaysa desde su nao capitana, la Victoria, protagonista de la recién completada primera vuelta al
mundo. También viajaba Elcano, lider de dicha gesta. Pusieron rumbo a La Gomera (Islas Canarias) y a Annobdn (golfo de Guinea) antes de cruzar el Atlantico hacia Brasil.
Navegaron cerca de la costa en busca del recién hallado estrecho de Magallanes para, a través de €l, surcar el Pacifico hacia Guam (I. Marianas), al noroeste; para, después,
encaminarse a la Especierfa, que alcanzaron el 29 de octubre de 1526. Arribaron a Gilolo y terminaron su viaje en Tidore, desde donde Elcano habia regresado a la Peninsula
el lustro anterior. Solo la Victoria, con 105 hombres a bordo, logrd salvar los innumerables infortunios que azotaron a la armada coruriesa y llegar al objetivo.

Instituto de Historia y Cultura Naval

A la izquierda, imagen que recrea la partida de la expedicion de Loaysa del puerto de La Corufia en 1525; a la derecha, un recuerdo de su estancia para avituallarse antes de
surcar el océano Altantico en la isla de Annobon, en el golfo de Guinea, y a la que bautizaron con el nombre de San Mateo.
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A la izquierda, Andrés de Urdaneta, padre del tornaviaje
y la derrota a seguir para vigjar de Filipinas a Alcapulco;
a la derecha, Carlos |, impulsor de la armada corufiesa.

Biblioteca Rector Machado y Nuiiez
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EL TORNAVIAJE DE URDANETA

Un marino de la expedicion descubri6 el camino de regreso

I tornaviaje (o viaje de vuelta desde Asiaa América)

eraun reto inmenso, ya que los vientos y corrientes
del Pacifico hacfan casi imposible volver por la misma
ruta por la que se habia llegado. Aunque la expedicion
de Loaysa no logré un regreso exitoso, sento las bases
para el tornaviaje definitivo que conseguirfa Andrés de
Urdaneta décadas después. En 1565, volvié al Indico.

Desde las Islas Filipinas, con sus vivencias ¢ informa-
cion recopilada hall6 una via segura hacia México. Atin
se la conoce como el «tornaviaje» y, gracias, a ella, la
Monarquia Hispanica estableci6 la primera ruta comer-
cial del Pacifico, el Galeon de Manila, que conectaba
con Espafa; y asent6 su dominio sobre dicho océano
durante siglos.

San Bartolomé

° DERROTAS
NUEVAY VIEJA
En Filipinas, laruta del Galeon de

Manila, también conocida como
la Nao de la China, tuvo dos pun-
tos de referencia basicos: su capi-
tal Manila (primero) y, después,
¢l puerto de Lampon.

[ ]2 nUCVA ° LA CONEXION CON ESPANA
wamnn [ds vieia El viaje de ida y vuelta entre Filipinas y Acapulco se
) completaba con una ruta por tierra hasta Veracruz, en el
Regreso nuevo Atdntico, desde donde continuaba a Cadiz y Sevillaen la
. Re iel Peninsula, puerta de entrada a EUIOPEL
greso viejo

Rafael Navarro/RED. Fuentes: Instituto de Historia y Cultura



ACAPULCO
(J

X° GALEONES
Y NAOS

En los 250 afios que el Galeon
de Manila estuvo operativo,
emple6 galeones y naos por su
capacidad de carga y de autode-
fensa, ya que debian ser, alavez,
buques comerciales y de guerra.
La ruta completé entre 110 y
120 viajes, transportando gran
numero de canones y estiba en
sus bodegas para albergar sus
mercancias: plata, afiil... y, sobre
todo, especias. La carga variaba
con el punto de llegada.

Naval, Carmen Torres. Textos: Esther P. Martinez
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Subdelegacion de Defensa de A Coruia

Escudo de la fachada del

Tribunal Militar Territorial Cuarto
(La Coruna) que recuerda la
constitucion de la sede que iba a
recibir el comercio de las especies
en la Peninsula.

[a Casa de Contratacién
de la Especieria de La Corufia

L primer viaje de circunnave-

gacion a la Tierra culminado

por Juan Sebastian Elcano en
septiembre de 1522 tuvo mdiltiples
consecuencias y de diversa indole,
entre ellas, la creacion de la Casa de
Contratacion de la Especieria en La
Coruha, de donde zarpara la expedicion
de Loaysa el 24 de julio de 1525.

Tras el descubrimiento en 1492 de
lo que se creia era la nueva ruta para
las Indias, se suceden una serie de
acontecimientos que tienen por objeto
regulary controlar el comercio derivado
de todo ello. EI més significativo es la
creacion, en 1503, de la Casa de la
Contratacion de Sevilla.

Aunque las tierras halladas por los
espafnoles en lo que hoy llamamos
América producian grandes riquezas,
la corona hispana siguié organizando
expediciones para encontrar un
paso maritimo alrededor del Nuevo
Continente, entre ellas, la ya citada que
completd la primera vuelta al mundo.

El establecimiento del monopolio de
las especias en Sevilla no agradaba a
muchos comerciantes y nobles dadas
las abusivas tasas impuestas al negocio
delas especias por la ciudad hispalense.
Ademas, una «casa» especifica de la
Especieria en La Coruna ofrecia una
mejor situacion geoestratégica respecto
a Portugal y Flandes.

En 1520, con motivo de la visita de
Carlos | a Galicia, varios nobles locales,
entre los que destacaba Fernando de
Andrade, el arzobispo de Santiago
y muchos comerciantes castellanos,
solicitaron la centralizacion de todo el
comercio de las especias, que iba a

Revista Espafiola de Defensa

generarse como consecuencia de la
expedicion de Magallanes, en el puerto
corufiés. Argumentaban que era muy
seguro y, sobre todo, mas cercano que
el sevillano a los mercados clave de
especias en el norte de Europa.

Uno de los personajes relevantes
que intercedieron en favor de la
creacion de la Casa de la Especieria de
La Corufa fue Jofre Garcia de Loaysa
quien, por carta, expuso al rey la
conveniencia de contar con un puerto
de mayor calado que el de Sevilla ante
el creciente tonelaje de los buques.

LICENCIA REAL

Dos afnos despugs, el 22 de diciembre
de 1522, el emperador Carlos
concedio a La Corufa la licencia para
crear su Casa de la Especieria. Iba a
ser el epicentro comercial del mundo
y, entre sus privilegios y derechos,
figuraba el de organizar flotas vy
expediciones propias, principaimente,
a las islas Molucas.

Bernardino  Menéndez vy el
afamando mercader burgalés Cristébal
de Haro fueron su primer tesorero y
factor, respectivamente; al segundo,
le sucedid en su puesto Simén de
Alcazaba.

Su prometedor futuro, sin embargo,
se vio pronto truncado. El Tratado
de Zaragoza (1529) y la cesion de
los derechos sobre las islas de las
especias en favor de Portugal que
conllevaba supusieron la desaparicion
de la Casa. No obstante, el escudo de
la fachada principal del actual Tribunal
Militar Territorial Cuarto aln evoca
aquella efimera mision.

tres continentes y recibié el nombre del
Galedn de Manila. También, sirvié para
y asentar el dominio hisp4nico del océa-
no Pacifico durante siglos.

Aunque en sus primeros meses no
se registraron grandes problemas, la
expedicién no fue precisamente afortu-
nada. Del 2 al 14 de agosto recalaron
en La Gomera, en el archipiélago cana-
rio, donde sus capitanes apostaron por
seguir la derrota de la expedicién ante-
rior, la de Magallanes-Elcano, y, antes
de adentrarse en el Atldntico, arribaron
a Annobén, a la que bautizaron como
San Mateo, en el actual golfo de Guinea.

Navegaron hasta Brasil. Luego baja-
ron por la costa y, ya en invierno, para-
ron en el rio de Santa Cruz, en la actual
Argentina. El 14 de enero de 1526 en-
traron en el Gallego, pensando que era
el recién hallado paso al océano Pacifico.

MILY UN INFORTUNIOS

Salvada la confusién, continuaron viaje
sin novedad, pero, al poco, el infortu-
nio parecié enrolarse en la expedicién
como un hombre mas. De hecho, la
acompafaria hasta el final, a pesar de
lo cual, la mayorl'a de sus tripulantes se
mantuvieron fieles a la misién.

A la entrada del estrecho de Maga-
llanes, en el cabo de las Virgenes, una
tempestad hizo naufragar a la Sancti Spi-
ritus. Se perdieron nueve vidas. El res-
to, incluido su capitén, Elcano, y lo que
se pudo salvar, se repartieron entre las
otras naves. También se produjo la pri-
mera desercién: la Anunciada salié hacia
el Atldntico y nunca se supo de ella.

Tales condiciones climatolégicas hi-
cieron retroceder a la expedicién hasta
el rio Santa Cruz, donde se guarecieron
un tiempo y repararon averfas. En ese
perfodo, la San Gabriel huyé a Espafia
e hicieron mella el hambre, el frio y las
enfermedades, causando el fallecimien-
to de varios tripulantes m4s, entre ellos,
el factor real Diego de Covarrubias.

De nuevo en ruta, Loa_ysa atravesé
el estrecho en 48 dias, entre el 8 de abril
y el 26 de mayo con la Victora, las cara-
belas y el patache. Continuaron su tra-
vesfa por el Pacifico juntos hasta que, el
1 de julio, otro fuerte temporal separé
al grupo de forma definitiva.

La San Lesmes se perdié en el Paci-
fico, la Santa Maria terminé llegando a

Julio/Agosto 2025



HISTORIA

las puertas del Moluco, a la isla célebe
de Sangi, donde su tripulacién fue diez-
mada y vendida como esclava; el San-
tlago consiguié arribar a Nueva Espafia
costeando Sudamérica y solo la Victoria,
la superviviente de la vuelta al mundo,
siguié su camino a la Especierfa.

El26 de julio de 1526, un afio después
de zarpar de La Corufia, la nao capitana
cruzé el Ecuador de sur a norte. Cua-
tro dfas después murié Loaysa. Dejé el
mando a un Elcano enfermo, tanto que a
los cinco dfas fallecié de escorbuto.

La tripulacién eligié como capitan al
contador Toribio Alonso de Salazar. Si-
guiendo las indicaciones de Elcano, el
21 de agosto, avistaron la isla de San
Bartolomé, actual Taongi, antes de arri-
bar a Guam (I. Marianas).

Allf encontraron una canoa de Gon-
zalo de Vigo, desertor de La Trinidad de
la expedicién de Magallanes-Elcano.
Débiles y enfermos, buscaron recupe-
rar fuerzas y avituallarse.

Zarparon el 10 de septiembre. Tres
dfas después murié Salazar y el mando
recayé al alimén entre Martin fﬁiguez
de Carquizano y Fernando de Busta-
mante. Se dirigieron a Mindanao, y la
isla de Sarragén (hoy, Sarangani) en el
mar de las Célebes, hasta arribar a las
Talaud, dltima parada técnica antes de
entrar en el Moluco.

LOGRARON SU OBJETIVO
El 29 de octubre de 1526 alcanzaban
Gilolo, hoy, Halmahera. De las siete
naves y 450 hombres que habfa partido
de La Corufia habfan llegado a su des-
tino 105 a bordo de la Victoria.
Navegaron después a Tidore, de
donde habfa partido tiempo atrds Elca-
no. Allf lucharon contra los portugue-
ses establecidos en la vecina Ternate
hasta que, enterados del acuerdo (Tra-
tado de Zaragoza, 1529) en la Peninsu-
la entre los soberanos luso e hispanico
que dejaba esas tierras bajo dominio de
Portugal, decidieron entregarse para
ser repatriados por la ruta africana.
Habfan pasado ocho afios desde que
arrancara la expedicién y atin tardarfan
tres més en volver. Solo regresaron 24
tripulantes, llegaron a Lisboa en 1536.
Carmen Torres Lopez
Investigadora Naval
Fotos: Hélene Gicquel
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Estudio realizado por R. Monledn sobre el modelo de nao portuguesa del siglo XVI, seguido
para construir parte de la flota para viajar a las islas de las especias en 1525.
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Retrato y testamento de Juan Sebastian Elcano, quien, tras culminar la primera vuelta al mundo,
fue segundo jefe de la empresa coruriesa, aunque no la pudo completar. Fallecié en el Pacffico.

Seleccion de especias que se producian en las
Molucas (clavo, canela...); arriba, trabajo del pintor
Monledn dedicado a las carabelas del siglo XV,
como las empleadas en la expedicion de Loaysa.
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